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Sammanfattning

Dokumentets syfte dr att beskriva planprogrammets dvergripande parkerings- och
mobilitetsstrategi och ge planeringsforutsattningar till kommande detaljplanearbete.

Malsittningen dr att gang, cykel och kollektivtrafik ska vara de dominerande fardsétten i,
till och frdn Frihamnen, medan andelen biltrafik ska uppga till maximalt 5 procent.
Strukturen som foreslés i programmet bygger pa malsittningen for biltrafik, liksom att all
parkering (bortsett fran parkeringsplatser for rorelsehindrade och platser for angoring och
lamna/hédmta vid skolor och forskolor) samlas i gemensamma parkeringsanldggningar.
Detta ligger i linje med Goteborgs Stads oversiktsplan.

I Frihamnen planeras for bostdder, verksamheter, skolor och forskolor,
idrottsanldggningar, hotell och befintliga verksamheter. Behovet av bilplatser i
programomrédet ar cirka 1 200 platser, inklusive samnyttjande i de gemensamma
parkeringsanldggningarna. Behovet av cykelparkering ér cirka 15 500, varav den storsta
delen ar for boende och verksamma i last utrymme pa kvartersmark.

Mobilitetslosningar &r ett dynamiskt arbetsfilt dér nya 16sningar tillkommer, och foreslas
dérfor att hanteras i kommande skeden, utdver bilpoolsplatser i de gemensamma
parkeringsanldggningarna. For att nd det parkeringstal for bil som tagits fram behdver
fullt antal mobilitetsldsningar enligt riktlinjerna genomforas, vilket behdver kravstéllas i
markanvisningarna. Utrymme for publika mobilitetslosningar pé allmén plats foreslés att
placeras i anslutning till torg, kajer, parker och samt pa utrymmen i foreslagna
gatusektioner.

En avsiktsforklaring mellan fastighetsiigarna Alvstranden Utveckling och
exploateringsforvaltiningen ska tas fram och undertecknas innan den forsta detaljplanen
startar. Syftet med avsiktsforklaringen &r att fastighetsédgarna ska stélla sig bakom och
verka for att bilparkering i Frihamnen ska forldggas i gemensamma
parkeringsanldggningar.

I fortsatt arbete med utbyggnadsordning av Frihamnen behovs sarskild vikt 1aggas vid
planering av nar de gemensamma parkeringsanlaggningarna ska anlaggas. Beroende pa
hur utbyggnadsordningen ser ut, s finns mojligheter till temporéra parkeringslosningar.
Exempelvis om gemensamma parkeringsanlaggningar byggs ut forst efter att de forsta
kvarteren &r inflyttade, bor tillfdlliga parkeringslosningar finnas pa befintliga ytor.
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1. Inledning och bakgrund

Arbetet med planprogrammet for Frihamnen och del av Ringon har med sig flera érs
tidigare arbete och inkluderar ett utokat omrade mot Hjalmar Brantingsstraket.
Planprogrammet ska utgora ett strategiskt underlag for detaljplaneringen. Fragor av
sdrskild vikt i programmet dr de systemfradgor som har ett stérre geografiskt
paverkansomréde &n enskilda detaljplaner sdsom trafiksystemet och parkerings- och
mobilitetsldsningar.

Ambitionerna vad géller héllbara 16sningar fér mobilitet och parkering har varit hoga
sedan tidigare arbete med planprogrammet och framtaget material vad géller mobilitet
och parkering har beaktats i nuvarande programarbete. Mobilitet och parkering &r
emellertid ett omrade dér stora forandringar skett och pagér, vilket beaktas i fortsatt
programarbete.

1.1. Principiella forutsattningar och syfte

Med avstamp i Géteborgs stads miljo- och klimatprogram 2021-2030', och de politiska
malen i Goteborg avseende minskat bilresande till forman for gang, cykel och
kollektivtrafik, ar syftet med detta dokument att beskriva planprogrammets dvergripande
parkerings- och mobilitetsstrategi och ge planeringsforutsattningar till kommande
detaljplanearbete. Dokumentet utgoér ocksé ett underlag for kravstéllningar i kommande
markanvisningar i Frihamnen.

Malsdttningen ar att gdng, cykel och kollektivtrafik ska vara de dominerande fardsatten i,
till och fr&n Frihamnen, medan andelen biltrafik ska uppga till maximalt 5 procent.
Strukturen som foreslés i programmet bygger pa malséttningen for biltrafik (se vidare i
avsnitt Trafikstrategisk inriktning), liksom att parkering for bostdder och verksamheter
samlas i gemensamma parkeringsanléggningar. Detta ligger i linje med Goteborgs Stads
oversiktsplan?.

! Goteborgs Stad (2021)
2 Goteborgs Stad (2022)
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2. Stadens mal och viljeinriktning

For att ge inriktning kring hur parkering ska hanteras i exploateringen av Frihamnen och
del av Ringon, ska Goteborgs Stads ambitioner och viljeriktning for trafik och parkering
beaktas. Ett antal strategiska dokument ligger till grund for detta:

e (Goteborg Stads oversiktsplan

e Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030
e Forslag till ny parkeringspolicy

e Riktlinjer for parkering och mobilitet i Goéteborgs Stad

2.1. Goteborgs stads Oversiktsplan

Goteborgs Stads oversiktsplan visar pa hur pa mark och vattenomraden inom staden ska
utvecklas. En av strategierna i dversiktsplanen &r att utveckla ett finmaskigt gatunit och
stadsmaéssiga gaturum. Bland annat innebér det att omdisponera och gestalta sirskilda
strak och trafikrum med fokus pé héllbar mobilitet, upplevelse i 6gonhdjd och att
mojliggora for att sprida stadsliv. Det vixande antalet bostidder och arbetsplatser
genererar ett stort antal nya resor i staden som behdver kunna tas om hand.

I 6versiktsplanen beskrivs att parkering som anvénds ritt kan ses som ett strategiskt
planeringsverktyg som bidrar med stora mervirden till staden. Parkeringsplanering méste
ske 1 ett tidigt skede och utgé fran ett helhetsperspektiv. I stéllet for att bereda plats at mer
personbilstrafik i attraktiva ldgen ska bilparkering samordnas pa omrédesniva i
gemensamma anldggningar. Bilparkering vid arbetsplatser bor erséttas med anpassad
kollektivtrafik, samt att besoksparkeringen koncentreras till ett fatal anldggningar, néra
trafiklederna och med goda kopplingar till det lokala kollektivtrafiknétet. Det bor
dessutom anldggas fler och storre cykelparkeringar i strategiska lagen, i ndrhet till service
och kollektivtrafik.

Frihamnen ligger inom vad som pekas ut som stadskérna i dversiktsplanen for Goteborg.
Inom stadskérnan ska tillgéngligheten for fotgéngare och cyklister stirkas. Frihamnens
unika lage i staden gor att potentialen for stadsutveckling dr mycket stor under
forutsittning att gatundtet pé olika sitt kan utvecklas fran en trafikseparerad
industristruktur till en integrerad del av stadskdrnans gator och strak. Flera viktiga
kopplingar for gang- och cykeltrafik diskuteras och sparvidg mellan Hisingsbron och
Lindholmen gor att tillgéngligheten till omréadet &r tillgodosett med sparburen
kollektivtrafik.

I oversiktsplanens tematiska inriktning kring mobilitet och infrastruktur, beskrivs att ett
effektivt sétt att skapa forutséttningar for ett mer hallbart trafiksystem, ar att arbeta med
exempelvis styrmedel och paverkansatgirder, som kampanjer for hallbart resande, eller
prisséttning pa parkering. For Frihamnen och del av Ringon kan bidrag till detta ske
genom de mobilitetslosningar som exploatdrerna (genom krav i markanvisningarna) atar
sig att genomf0ra i respektive detaljplan. Mer om detta ldngre fram i dokumentet.
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2.2. Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram

Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030 fungerar som den gemensamma
plattformen for stadens langsiktiga strategiska miljoarbete. Malet ar att Goteborg ska
genomga en omstillning till en ekologiskt hallbar stad senast ar 2030. Det innebér att
staden ska vara en av de mest progressiva i virlden nér det giller att forebygga och
hantera milj6- och klimatutmaningar och syftar till att driva pa utvecklingen mot ett mer
hallbart samhélle. Milj6- och klimatprogrammet fokuserar pa de storsta utmaningarna for
ett ekologiskt hallbart Goteborg och dr uppdelat i tre huvudsakliga miljomal: naturen,
klimatet och méanniskan.

Det 6vergripande mélet for klimatet ar att Goteborgs klimatavtryck ska vara néra noll. Ett
av delmalen &r att minska klimatpaverkan frén transporter. For att uppna detta mal kravs
en minskning av végtrafikens utslapp med minst 90 procent till ar 2030 jamfort med
2010, samt en reduktion av det motoriserade vagtrafikarbetet med 25 procent till 2030
jamfort med 2020. En viktig faktor for att nd dessa mal ar att fler bilresor dvergar till
gang, cykel och kollektivtrafik.

For att uppna programmets mal har sju strategier tagits fram. Tva av dessa &r Vi skapar
forutsdttningar for att leva hdllbart och Vi driver pd utvecklingen av hallbara
transporter. Dessa strategier syftar bland annat till att underldtta miljosmarta val for
stadens invanare och att planera Goteborg for att underlitta for en mer hallbar livsstil.
Transportsektorn stér infor stora utmaningar, och fokus ligger pa att anvinda marken
effektivt samt att sdkerstélla god luftkvalitet och en béttre ljudmiljo. Strategin for héllbara
transporter innefattar dven att Goteborgs Stad ska utveckla och tillimpa olika styrmedel,
exempelvis att infora bilfria zoner 1 innerstaden.

Det kan konstateras att flera av mélen i miljo- och klimatprogrammet kréver en
overflyttning av bilresor till gdng och cykel samt kollektivtrafik. For att uppna det
Overgripande miljomalet kopplat till ménniskan kréivs att vigtrafiken minskar, och att
gang, cykel samt kollektivtrafik prioriteras i stadens planering och foérvaltning, sdsom
foreslas i Frihamnen.

2.3. Goteborgs Stads policy for parkering

Goteborgs Stads policy for parkering dr under uppdatering och forvéntas antas under
2026. Policyn syftar till att sdkerstilla parkeringens roll som styrmedel for att bidra till en
hallbar stadsutveckling i enlighet med stadens méal. Genom en prioritering av hallbara
transportslag och ett minskat ytansprék for bilparkering ska en sammanhallen
stadsstruktur majliggoras.

I plan- och exploateringsprocessen ska mobilitet och parkering anvdndas som verktyg for
att skapa forutséttningar for hallbart resande samt att bidra till ett minskat bilinnehav. Den
strategiska planeringen, liksom markanvisningar ska anvéindas som verktyg for att
mdjliggdra och stélla krav pa exempelvis mobilitetsldsningar och samnyttjande av
samlade parkeringsanléggningar.
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2.4. Riktlinjer for parkering och mobilitet

Riktlinjer fér mobilitet och parkering i Goteborgs stad® togs fram 2018 och anvinds som
grund for lampliga mobilitetstitgirder och lampligt utrymme for bil i plan- och
bygglovsirenden. Riktlinjerna med tillhdrande anvisningar anvénds for att sikerstilla att
mobilitet och parkering hanteras pé likartat sitt, samtidigt som parkeringstalen ar flexibla
och projektspecifika.

Riktlinjerna for mobilitet och parkering &r en del av implementeringen av Goteborgs
stads parkeringspolicy och &r liksom policyn under uppdatering. I kommunfullmaktiges
budget for 2023 fick stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att sdnka parkeringstalen for bilar
i centrala och halvcentrala ldgen i G6teborg. I juni 2024 presenterades information om
forslag till nya riktlinjer for ndmnden. Forslaget innebar nya omrédeskartor for
parkeringstalen som ar baserade pa tillgéngligheten till hallbara fairdmedel. I de centrala
lagena av staden dér tillgdngligheten dr god, kan parkeringstalet for bil bli lagre. Nér
Frihamnen ir exploaterat, kommer det att hora till de omraden i centrala Géteborg med
mycket god tillgdnglighet, vilket kommer innebéra att de 14gsta parkeringstalen for
bostéder och verksamheter foreslés.

3 Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs Stad (2018)
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3. Trafikering

3.1. Trafikering pa systemniva

Genom Goteborgs Stads budget for 2023 fick stadsbyggnadsnamnden i uppdrag av
kommunfullméktige att omvandla Hjalmar Brantingsgatan till ett stadsméssigt strak, med
fortsatt prioriterad framkomlighet for kollektivtrafik®.

En omvandling av gatan har betydande paverkan pa savil Backaplan som pa Frihamnen.
Omvandlingen innebar att nddviandig trafikering struktureras om och att ett antal nya
gang- och cykelkopplingar mojliggors. Befintligt sparldge behélls och separata bussfiler
skapas genom omrédet och vidare mot Hisingsbron. Forslaget stimmer verens med
planerad sparvig till Brunnsbo. Dubbelriktade cykelvégar foreslas pd bida sidor av
Hjalmar Brantingsgatan. Den sddra sidan rekommenderas for pendelcykeltrafik, med
farre konflikter med svingande kollektivtrafik och béttre koppling till Frihamnen och
Hisingsbron. Ett pendelcykelstrék pa gatans sddra sida ansluter dven till den bredaste
cykelbanan pé Hisingsbron.

I det foreslagna vignatet har den allménna biltrafikens kapacitet i princip halverats pa
Hjalmar Brantingsgatan, fran tva till ett korfilt per riktning. Straket har dven utformats
med flera korsningspunkter 6ver Hjalmar Brantingsgatan. Sedan december 2025 finns
dven anslutande sparvig genom Frihamnen mot Lindholmen, via Hisingsbron. Foreslagen
utformning av Hjalmar Brantingsgatan ligger i linje med stadens dvergripande ambitioner
om att minska biltrafiken i centrum till f6rmén for alternativa och mera hallbara
transportslag.

Trafikanalyser visar att ungefar 50 procent av alla bilresor som passerar Hjalmar
Brantingsgatan vister om Frihamnsmotet (2025), har malpunkter i de centrala delarna av
staden. Det finns potential att flytta dver bilresor fran redan befintlig bebyggelse till andra
fardmedel genom exempelvis styrmedel och paverkansatgirder, vilket skulle minska
trafikbelastningen.

Foreslagen utbyggnad av Frihamnen och del av Ringdn kommer att generera ett
trafiktillskott till vignitet i anslutning till Hjalmar Branting och Hisingsbron. En 1dg
trafikalstring ar viktig for att det framtida vignétet ska kunna hantera trafiken.

3.2. Trafik i programomradet och trafikstrategisk
inriktning

I programomrédet foreslas en blandad stadsbebyggelse — en gron, tit och stadsmaéssig del

av innerstaden med bostdder, arbetsplatser och verksamheter. Detta ska dstadkommas

genom en sammanhéngande bebyggelse dér kopplingar och strék knyter samman

stadsdelen med angransande omraden och &ver dlven. For att skapa en levande stadsmiljo
som dr till for ménniskor behdvs tydliga mal vad géller trafik, parkering och mobilitet.

41 skrivande stund ér beslutet om att fortsitta planeringen for en omvandling av Hjalmar
Brantingsgatan bordlagt i Kommunstyrelsen (25.11.26).
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Bilparkering, utéver parkering for rorelsehindrade och angoéring, planeras darfor till
gemensamma parkeringsanldggningar.

Baserat pa milj6- och klimatprogrammets mal, pagéar ett arbete med att ta fram en ny
fairdmedelsfordelning for Goteborgs stad. Generellt sett sa &r miljé- och
klimatprogrammets mal hogre satta i jimforelse med trafikstrategins mal och dessutom
med en kortare tidshorisont (2030). Baserat pa det, kan en ldgre bilandel och hogre andel
hallbara resor vintas i alla geografier, vilket knyter an till resonemanget nedan.

3.2.1. Malsattning for bilresor i programomradet

I samband med programarbetet for Frihamnen och del av Ringon har det tagits fram en
malsdttning for bilresor inom programomradet. Mélséttningen bygger pa att kunna
mojliggora att innerstaden véxer dver dlven, sd som anges i 6versiktsplanen och Vision
Alvstaden. Detta #r relevant dels for utformning av gaturum och gatunit, dels for
bedomningar av parkerings- och angdringsbehov. I tidigare programarbete for Frihamnen
frén 2014 anvindes en nedbrytning av trafikstrategins mélséttningar dar bilandelen skulle
utgdra 10 procent eller mindre av alla resor till/fran/inom omrédet. Utifran mélstyrning i
Milj6- och klimatprogrammet till 2030, tillsammans med dversiktsplanen pa langre
planeringshorisont, behdver centralt beldgna omraden fortsatt bira ett ansvar for héllbart
resande. Detta giéller sirskilt for Frihamnen med blandad stadsbebyggelse, mycket god
tillgang till kollektivtrafik, attraktiva cykelstrak och gdngavstand till mycket.
Malstyrningen for bilandelen planeras dérfor till maximalt 5 procent av alla resor
till/frdn/inom Frihamnen.

For att uppna resandemalen for Frihamnen behdver stadsdelen planeras for att vara nira
och sammanhallen. Det innebar bland annat finmaskiga trafiknit inom stadsdelen och
kopplat till omkringliggande stadsomraden, sammanhédngande och prioriterade gang- och
cykelstrak, liksom kollektivtrafikens framkomlighet pa stadslivets villkor, samt
sdkerstéllande av robust kollektivtrafik for 6kat resande regionalt och lokalt. Detta ger
relativa fordelar for hallbart resande i en stadsmiljo som ér attraktiv och diar omradets
infrastruktur ger mdjlighet till att klara de flesta drenden med gang, cykel och
kollektivtrafik. Ett effektivt markutnyttjande av bilparkering ar att planera den pé
stadsdelsnivd genom gemensamma parkeringsanldggningar i kombination med annat
mobilitetsutbud. I kombination med prisséttning &r detta ett av Goteborg Stads viktigaste
styrmedel for att verka for ett hallbart trafiksystem utifran samtliga
hallbarhetsdimensioner. Figur 1 nedan visar pa malsittningen for fardmedelsfordelningen
for Frihamnen.

Mal Frihamnen
5%

30%

25%

Gang = Cykel mKollektivtrafik mBil

Figur 1: Diagram over madl for firdmedelsfordelningen for Frihamnen
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Vid nybyggnation/nyplanering/exploatering finns generellt storre mojligheter att planera
for ett hallbart resande, vilket kan motivera en lag fardmedelsandel med bil.

For arbetsresor skulle en dnnu ldgre fardmedelsandel for bil &n 5 procent kunna vara
rimlig, eftersom arbetsresor sker efter regelbundna monster saval tidsméssigt som
geografiskt vilket innebér att de ar lattare att forsorja med kollektivtrafik.

Den befintliga trafikeringen av Frihamnen idag kommer utgora en valdigt liten del av
trafiken nir programomradet &dr utbyggt, och kommer dértill att behdva fordndras, med
avseende pa omradets omvandling.
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4. Mobilitet och parkering i
programomradet

Behovet av bil- och cykelparkering i programomradet har beréknats utifran siffrorna i den
géllande strukturplanen for Frihamnen och del av Ringon, se Tabell 1.

Typ av bebyggelse Cayta (m? BTA*)
Bostader 400 000
Verksamheter 250000
Befintligt exkl. Frihamnskyrkan 35000
Frihamnskyrkan 8000
Bottenvaningar/handel 35000
Hotell 12000
Idrottsanlaggningar 7000
Skola F-6 9000
Skola 7-9 8000
Forskola 7000

Tabell 1: Planerad bebyggelse i programomradet
*BTA - Bruttototalarea

Mobilitets- och parkeringsutredningen &r en del i plan- och bygglovsprocessen, darfor
kommer forutséttningarna studeras mer ingdende i kommande detaljplanearbete.

4.1. Mobilitetslosningar i planprogrammet

Detta dokument omfattar inte en beskrivning av vilka mobilitetslosningar som ska
genomforas i programomrédet, utover bilpoolsplatser. Mobilitetslosningar ar ett
dynamiskt arbetsfalt dir nya 16sningar tillkommer, vilket dr anledningen till att detta
lamnas till kommande skeden. Att mobilitetslosningar enligt den hdgsta nivan i
riktlinjerna ska genomforas, behdver dock kravstillas i markanvisningarna och hanteras i
respektive detaljplan, baserat pa aktuella riktlinjer och egna forslag eller initiativ.
Utrymme for publika mobilitetslosningar pa allmén plats foreslas att placeras i anslutning
till torg, kajer, parker och samt pd utrymmen i foreslagna gatusektioner.

4.2. Forutsattningar for berakning av parkeringstal

Eftersom riktlinjerna for mobilitet och parkering &r under uppdatering har berdkningen av
parkeringstalet delvis utgatt fran forslaget till nya riktlinjer och delvis fran malsattningen
om att maximalt 5 procent av resorna ska ske med bil.

Av erfarenhet fran tidigare projekt samt studerat bildgande i centrum, kan konstateras att
dven om manga reser med kollektivtrafik, cykel eller till fots i sin vardag, dger de &nda en
bil. Darfor dimensioneras bilparkering for boende utifrén riktlinjerna for mobilitet och
parkering. For besokare och verksamma i omrédet har berékningen av parkeringstalet
utgatt fran malsittningen om 5 procents bilandel. Parkeringstalet for hotell har berdknats
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pa samma sétt som for Hotell Draken i Masthuggskajens detaljplan. Forutséttningarna
summeras i Tabell 1Tabell 2 nedan.

For att uppna malet om att maximalt 5 procent av resorna ska ske med bil kommer det
aven stillas krav pa hogsta nivan vad géller mobilitetslésningar (som ndmnts ovan),
dérfor berdknas parkeringstalet utifrén fullt avdrag i steget mobilitetslosningar enligt
riktlinjerna.

Forslag till nya Malsattning5%  Fran tidigare

riktlinjer bilandel projekt
Bostader X
Verksamheter X
Skola och forskola X X
Idrottsanlaggningar X
Frihamnskyrkan X
Hotell X

Tabell 2: Forutsdttningar for berdikning av parkeringstal

4.3. Parkering for bil

4.3.1. Parkering for bostader och verksamheter

L&gesanpassat startvérde

I utkastet till de nya riktlinjerna sker bedomningen for parkeringstal utifrn antal platser
per bostad. For Frihamnen som kommer ligga inom Omrade 1 dr startvirdet 0,23 for
boende och 0,2 platser for besokare till bostdderna. For anstéllda och besdkare till
verksamheter (kontor och handel) foreslas 5 procent bilandel for Frihamnen (se tidigare
avsnitt Malsattning for bilresor i programomrédet).

Projektanpassning

I programskedet kan inte antas ndgon justering av parkeringstalet utifran
projektanpassning.

Mobilitetslbésningar

I de nya riktlinjerna kommer parkeringstalet for bostdder som mest kunna reduceras med
50 procent i steget mobilitetslosningar. For anstillda inom verksamheter (inkl. kontor)
antas reduktion enligt samma procentsats som i dagens riktlinjer, det vill sédga 30 procent.

Parkeringstal

Utifrén de nya riktlinjerna samt ett antagande om fullt antal mobilitetslosningar och
diarmed en séankning med 50 procent pa startvéirdet for boende uppskattas parkeringstalet
enligt Tabell 3 nedan.
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Lagesanpassat startviarde  Projektanpassning Mobilitetslosningar

Bostad boende

[/bostad] g - 0,12 (-50%)
B;iiislt(::; bostader 0,02 ] 0,09
;(b(:{]z:::(riel for anstallda] 0,05 - 0,035 (-30%)
;(b(:{]z:::(riel for besékare] L - 0,05
Flbai‘lr;l(:lzlel anstillda] 0,05 - 0,035 (-30%)
Handel 0,05 ] 0,05

[bilandel besokare]

Tabell 3: Parkeringstal for bil, berdknat utifran uppgifter fran SoT, SBF, om uppdatering av riktlinjer

4.3.2. Parkering for skola och férskola

Utifran forslag till nya riktlinjer kommer Frihamnen ligga i det omrdde med hogst
forutséttningar for hallbart resande till skola och forskola, vilket anvinds som
utgdngspunkt for korttidsparkering (lamna/hédmta). For anstillda kommer samma
procentsats som for 6vriga verksamma att anvéndas, 5 procents bilandel.

Parkeringstalet for skola och forskola presenteras i Tabell 4 nedan.

Parkeringstal
Skola ak F-3 anstallda [/anstalld] 0,05
Skola ak F-3 korttid [/klass] 0,2
Skola ak 4-9 anstallda [/anstalld] 0,05
Skola ak 4-9 korttid [/klass] -
Forskola anstallda [/anstalld] 0,05
Forskola korttid [/avdelning] 0,3

Tabell 4: Parkeringstal for skola och forskola

4.3.3. Parkering for idrottsanlaggningar

Parkeringstalet for besokande till idrottsanldggningar har berdknats utifran forvantat antal
besokare for veckomax och arsmax, se Tabell 5. Uppskattningen av antalet besokare har
gjorts utifran uppgifter fran andra detaljplaner med idrottshallar runt om i Géteborg
Detaljplan for verksamheter sdder om Wieselgrensplatsen inom stadsdelen
Rambergsstaden och Detaljplan for bostédder och verksamheter vid Smorgatan i
Kalleback). For veckomax uppskattas besokare till 0,025/BTA och érsmax 0,07/BTA. En
justering gors dérefter enligt fardmedelsfordelningen enligt malsdttningen for Frihamnen,
5 procent, vilket som utgangspunkt. I Frihamnen planeras for tre olika idrottshallar, tva
som ligger i anslutning till skolor, samt en separat ishall. Ishallen avses i forsta hand for
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konstakning, darav kan det forvéntas att fler aker kollektivt dit, da det inte kraver lika
mycket utrustning som for exempelvis ishockey. Parkeringstalet for veckomax anvinds i
dimensioneringen av parkering. For anstéllda kommer samma procentsats som for dvriga
verksamma att anvindas, 5 procents bilandel, se summering i Tabell 5.

BTA Antal personer Bilandel Bilplatser
Anstéllda 3 5% 1
6 7000
Besokare 175/490 5% 9/25
(veckomax/arsmax)
Total 10/26

Tabell 5: Behov av parkering vid idrottsanliggningar berdknat frdan madlsdttning om 5 procents bilandel.

4.3.4. Parkering Frihamnskyrkan

Frihamnskyrkan &r byggd och i bruk sedan ar 2023. Kyrkan byggdes innan detaljplan, i
samband med bygglov togs darfor en mobilitets- och parkeringsutredning fram.
Utredningen foreslar ett parkeringstal som géller till dess att detaljplanen vinner laga
kraft. Antalet parkeringar ska dé ersittas av det parkeringstal som kommande detaljplan
anger. Idag anvénds befintlig parkering i anslutning till kyrkan. Nar omradet ar
fardigutbyggt kommer kyrkans parkering liksom for 6vriga fastigheter 16sas genom
parkeringskop i de gemensamma parkeringsanldggningarna.

Néar mobilitets- och parkeringsutredningen for Frihamnskyrkan gjordes hade davarande
trafikkontoret en mélséttning om en bilandel pad max 10 procent for Frihamnen. Da
bilandelsmalséittningen nu &r 5 procent, gors nu en ny beddmning om parkeringstal for
kyrkan.

Liksom i tidigare mobilitets- och parkeringsutredning, s& dimensioneras antalet
parkeringsplatser efter behovet en sondag formiddag, da Frihamnskyrkan har ca 600
besokare och sju anstéllda. Dartill gors ett antagande om att ca tre personer saméker per
bil till gudstjinsten, baserat pa dialog med besokare, se summering i Tabell 6.

Paverkande faktorer Antal parkeringsplatser
Dimensionerande niva 607 personer

besokare och anstallda

Mal fardmedelsandel bil 5% 30

Samakning 3 personer/bil 10

Tabell 6: Behov av parkering for Frihamnskyrkan

Utifrén forutsédttningarna som beskrivs i mobilitets- och parkeringsutredningen for
Frihamnskyrkan, samt malséittningen om 5 procent bilandel, berdknas behovet vara tio
bilparkeringsplatser.

4.3.5. Preliminart antal parkeringsplatser for bil

Tabell 7 redovisar de parkeringstal som beréknats utifrén de forutséttningar for parkering

och mobilitet som ndmns i avsnitt 4.1, samt antagande om idrottsanldggningar. Viktigt att

poéngtera &r att riktlinjerna, som nédmnts tidigare, &r under uppdatering. Om
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uppdateringen skulle ge mojlighet till ett dn lagre parkeringstal d4n det som berdknats bor

det lagre talet anvéndas.

Yta(BTA)  Caantal P-tal Antal
parkeringsplatser
Bostader boende 400000 5000 0,12/bostad 600
Bostader besokare 400 000 5000 0,02/bostad 100
. 8100 .
Kontor - anstallda 250000 R 0,035/anstalld 284
anstallda*
.. 810 .
Kontor - besdokare 250000 i 0,05/besokare 40
besbkare*
Befintligheter - 770 .
anstillda 35000 anstillda** 0,035/anstélld 27
Befintligheter - 770 .
besbkare 35000 besékare** 0,05/besokare 39
Frihamnskyrkan 8000 Se tabell 6 10
.. 390 .
Handel - anstallda 35000 . 0,035/anstalld 14
anstallda*
. 1600 .
Handel - besokare 35000 . 0,05/besokare 80
besbkare*
. ,35/1
Hotell - anstallda 12000 0;;*(320 4
.. 1,35/1
Hotell - besokare 12000 ;; *(320 16
Idrottsanlaggningar 7000 Se tabell 5 10
Skola F-6 anstillda 9000 30 klasser 0,05/anstalld 4
Skola F-6 korttid 9000 30 klasser 0,2/klass 6
(lamna/hamta)
Skola 7-9 anstallda 8000 20 klasser 0,05/anstalld 3
Skola 7-9 Korttid 8000 20 klasser -
. . 30 .
Forskola anstallda 7000 . 0,05/anstélld 5
avdelningar
Forskola korttid 30 .
(limna/himta) 7000 delningar o 2/detning 9
Totali samlad anlaggning 1236
Angoring vid skola/forskola 15

Tabell 7: Parkeringstal berdknat fran utkast till nya riktlinjer

* D& parkeringstalen i forslaget till nya riktlinjer baseras pé antal anstillda och besokare

har de beriknats utifrdn Nyckeltal for Goteborgs Stad’, se Tabell 8 (se nedan).

5 Stadsbyggnadsforvaltningen, Goteborgs Stad (2024)
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Verksamhet Anstallda Besodkare Narvarograd
Kontor [BTA/person] 20 200 65%
Handel [BTA/person] 90 22
Forskola [per avdelning] 3 -

Skola F-3 [per klass] 2,5 -
Skola 4-9 [per klass] 3,3 -

Tabell 8: Antal anstdllda for kontor, handel, skola och forskola, anvinds till berdkning av parkeringsplatser

** P-tal for befintligheter &r uppskattat utifran en blandning av verksambheter. Idag finns
det i Frihamnen bland annat padelhall, dansverksamhet, kontor och en lunchrestaurang.
Vad som kommer att finnas i dagens befintliga lokaler nir programomrédet byggs ut ar
annu inte bestamt.

**%* P-tal for hotell baserat pa p-talet for Hotell Draken, Masthuggskajen.

4.3.6. Parkering for rorelsehindrade

Antalet platser for rorelsehindrade utgor 3 procent av det totala antalet parkeringsplatser
utifrén startvirdet for parkering, vilket resulterar i 64 platser. Parkering for
rorelsehindrade ska placeras inom 25 meter fran entréer och i forsta hand pa
kvartersmark.

4.3.7. Samnyttjande

Samnyttjande av platser har beréknats utifrén procentsatserna i Anvisningar till Riktlinjer
for mobilitet och parkering, se Tabell 9. I Tabell 10 visas vad ett samnyttjande av
parkeringsplatser i programomradet ger for utfall, dar hogst beldggning ar under dagtid
mandag — fredag. For forskola och skola dr det endast parkeringsplatserna for anstéllda
som riaknas med, eftersom angoring for att himta och 1dmna ligger i anslutning till

skolorna.

Kategori Hogsta nyttjandegrad %
Mandag-fredag Fredag kvall Loérdag dag Natt
dag

Bostader 80 80 70 100

Kontor 100 20 10 10

Handel 40 80 100 5

Forskola, skola 100 20 5 0

Idrottsanlaggningar* 10 60 100 0

Hotell 50 50 30 100

Kyrka** 30 20 30 0

Tabell 9: Procentsatser for samnyttiande av bilplatser

*Procentsatser for idrottsanldggningar och kyrka har uppskattats utifran férvéntad
nyttjandegrad.

**100 % beldggning pa sondag formiddag. Da &r beldggningen ldgre inom vissa andra
kategorier och kyrkobesdkare kan nyttja de platserna.
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Mandag-fredagdag Fredagkvill Lordagdag Natt
Bostader 560 560 490 700
Kontor 389 78 39 39
Handel 37 75 94 5
Forskola och skola 12 2 1 0
Idrottsanlaggningar 1 6 10 0
Hotell 10 10 6 20
Kyrka 3 2 3 0
Summa 1012 733 643 764

Tabell 10 Samnyttjande av parkeringsplatser

4.3.8. Platser for bilpool

I Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering® dr en av mobilitetslosningarna

bilpoolplatser. Eftersom all parkering ska lokaliseras i gemensamma
parkeringsanldggningar kommer &ven bilpoolsplatser att lokaliseras dit. Enligt riktlinjerna
ska det 16sas en bilpoolsplats per 50 bostédder, vilket skulle innebéra ca 80 platser. I
riktlinjerna for kontor och handel finns bilpoolsplatser for tjdnsteresor med som ett
alternativ, sdledes bor utrymme dven for dessa platser mojliggoras. Bilpoolsplatser for
kontor och handel kommer troligen att kunna samnyttjas med bilpoolsplatserna for

bostéder.

4.3.9. Sammanstallning av parkeringsplatser

I Tabell 11 nedan presenteras det totala behovet av parkeringsplatser i Frihamnen.

Lokalisering

Antal

Samlad parkeringsanlaggning vid Hamnbanan
-Parkeringsplatser/tillstandsparkering
-Bilpoolsplatser

Totalt i samlad parkeringsanlaggning vid Hamnbanan

612
70
682

Samlad parkeringsanlaggning vid Hisingsbron
-Parkeringsplatser/tillstandsparkering
-Bilpoolsplatser

Totalt i samlad parkeringsanlaggning vid Hisingsbron

400
30
430

Platser for rorelsehindrade

60

Angoring for Ldmna/hdmta vid skolor

15

Totalt behov av parkering for bil i Frihamnen

Tabell 11: Sammanstillning av bilparkeringsplatser i Frihamnen

1187

All parkering 1 Frihamnen (bortsett fran parkeringsplatser for rorelsehindrade och platser
for angdring och lamna/hdmta vid skolor och forskolor) foreslas lokaliseras i tva

gemensamma parkeringsanldggningar, en vid Hamnbanan och en vid Hisingsbron, se
Figur 2 nedan. Enligt riktlinjerna for parkering och mobilitet maste avstandet till

¢ Stadsbyggnadskontoret, Gdteborgs Stad (2021)
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parkering finnas inom 500 meters verkligt gdngavstand for boende (heldragen linje). For
verksamheter ska det verkliga gdngavstandet vara 700 meter (streckad linje).

Figur 2: Lokalisering av gemensamma parkeringsanldggningar, heldragna linjer visar vilka kvarter som
ryms inom 500 meters gangavstand fran de gemensamma parkeringsanldggningarna, streckad linje visar ett
gadngavstand pd 700 meter.
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4.4. Parkering for cykel

I de nya riktlinjerna foreslas parkeringstalet for cykel till 1,8/bostad och 0,2/besokare till
bostider. For verksamheter foreslds parkeringstalet for cykel till 0,35/anstélld och
0,25/besokare. Cykelparkering for skola berdknas utifran riktlinjer for mobilitet och
parkering. For hotell uppskattas att inga dvernattande kommer med cykel. Daremot
foreslés att utrymme skapas for att hotellet ska kunna erbjuda l&necyklar till sina géster.
Hotellanstélldas cykelparkering beréknas utifrdn samma forutséttningar som kontor och
handel se Tabell 12: Preliminédrt behov av cykelparkering, nedan.

Cayta Antal
(BTA) Ca antal P-tal cykelparkeringsplatser
Bostader boende 400 000 5000 bostader 1,8/bostad 9000
Bostader besokare 400 000 5000 bostader 0,2/bostad 1000
Verksamheter 250000 8100anstillda  0,35/anstalld 2835
anstallda
Verksamheter - 250000  810besékare  0,25/besokare 203
besokare
Befintligheter - 35000  770anstillda  0,35/anstélld 270
anstallda
Befintligheter - 35000  770besokare  0,25/besokare 193
besokare
. Frén MoP
Frihamnskyrkan 8000 Friamnskyrkan 113
Handel - anstillda 35000 390 anstéllda 0,35/anstalld 137
Handel - besokare 35000 1600 besokare 0,25/besoOkare 400
Hotell - anstéllda 12000 156 anstallda 0,35/anstalld 55
Hotell - besokare 12000 200 rum 0
Idrottsanlaggningar 7000 210 besékare  0,35/besékare 74
Skola F-6 - anstallda 9000 30 klasser 0,35/anstalld 26
shelgoal el 9000 30 klasser 17/klass 510
och elever
Skola 7-9 - anstéllda 8000 20 klasser 0,35/anstalld 23
Skola 7-9 elever 8000 20 klasser 17/klass 340
Forskola anstéllda 7000 30 avdelningar ~ 0,35/anstélld 32
Eg:‘;kma korttid och 7000  30avdelningar  8&/avdelning 240
Boende/verksamma 12 296
Besodkare 1982
Skola 1171

Tabell 12: Prelimindrt behov av cykelparkering, utrdknat enligt samma principer for anstillda och besckare
som bilparkering.
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Cykelparkeringen for boende och anstéllda ska 16sas inom kvarteren i last utrymme. For
besokare ska parkeringen placeras nira entréer, och kommer darfor framst 16sas pa
forgdrdsmark. For skola foreslas att all parkering 16ses inom kvartersmark.

4.5. Fortsatt arbete parkering

Som tidigare nimnts kommer behovet av parkering studeras narmare i detaljplaneskedet.
Alla aktorer som bygger eller markanvisas har som ansvar att en mobilitets- och
parkeringsutredning tas fram infor antagande av detaljplan och bygglov. Utredningen ska
utgd ifrdn planprogrammets parkeringstal eller lagre. Den ska vidare beskriva de
mobilitetsldsningar som ska genomforas, liksom det fortsatta arbetet med 16sning for bil-
och cykelparkering samt parkeringskop for bilparkering. Eftersom mélet 4r att all
parkering i Frihamnen ska samlokaliseras och samnyttjas i parkeringsanldggningarna,
rekommenderas att en gemensam utredning gors, alternativt att utredningarna synkar med
varandra. Om flera mobilitets- och parkeringsutredningar tas fram, behdver respektive
utredning synkas bland annat vad géller samnyttjan av bilplatser. Exempelvis kan
utredningen beskriva hur manga bilplatser som finns i olika skeden av byggtiden. Det
behover ocksa finnas en tydlighet i respektive utredning, exempelvis att 100 bilplatser
finns nattetid, men att det ar ett lagre antal bilplatser som finns tillgéngliga under dagtid,
da bilplatserna ska samnyttjas.

Vilken avtalsform som ar aktuellt for de gemensamma anléggningarna, kommer att
behova beskrivas i samband med bygglov. Utgangspunkt i planeringen ér att
avtalsformen ska vara parkeringskop och att Goteborgs Stads forvaltningar och bolag ska
mojliggdra en sddan 16sning.
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5. Medskick till kommande skeden

Nedan beskrivs ett antal punkter att beakta inféor kommande skeden efter planprogram.

5.1. Avsiktsforklaring

En avsiktsforklaring med syfte att fastighetsiigarna Alvstranden Utveckling AB och
exploateringsforvaltningen ska stélla sig bakom och verka for att bilparkering i
Frihamnen ska forlédggas i gemensamma parkeringsanldggningar, &mnas tas fram.
Avsiktsforklaringen ska vara undertecknad av fastighetségarna innan den forsta
detaljplanen i programomradet startar.

Avsiktsforklaringen ska beskriva hur parkering ska hanteras bade under bygg- och
driftskede i programomradet samt hur markanvisning kan anvindas som verktyg for att
stélla krav gillande parkering och mobilitet.

5.2. Mobilitetslosningar i markanvisningar

For att na det parkeringstal for bil som tagits fram ovan behover fullt antal
mobilitetsldsningar enligt riktlinjerna genomforas, vilket behover kravstéllas i
markanvisningarna. Vad som ska inga i de gemensamma parkeringsanldggningarna,
utdver platser for bilpool, behdver 16sas i dialog mellan inblandade parter.

5.3. Detaljplan

For att sdkerstélla att all parkering lokaliseras till de gemensamma
parkeringsanldggningarna foreslds en planbestammelse i plankartan med forbud mot
bilparkering i kvarteren, forutom parkering for rorelsehindrade.

Genom planarbetet efterstrivas en flexibilitet for att mojliggdra en alternativ anvindning
av de framtida parkeringsanldggningarna, med omstéllningsbarhet i atanke.

5.4. Bygglov

For att fa bygglov behovs en beskrivning kring hur parkering ska 16sas och hur méanga
bilplatser som finns. Beroende pa hur utbyggnadsordningen ser ut, sa finns mojligheter
till temporéra 16sningar, exempelvis om gemensamma parkeringsanldggningar byggs ut
forst efter att de forsta kvarteren dr inflyttade bor det finnas tillfalliga parkeringslosningar
pa befintliga ytor. Frihamnskyrkan &r ett exempel i programomradet, dir det i samband
med bygglov faststilldes att parkeringskop ska goras i en gemensam
parkeringsanldggning nir en sadan finns uppford. Bade de tillfdlliga och permanenta
parkeringslosningarna ska beskrivas i exploateringsavtalet. Detta &dr ocksa viktigt med
avseende pa att Frihamnen kommer att delas in i flera detaljplaner dér bilparkering inte
ingar i samtliga planer.
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5.5. Utbyggnadsordning och parkering under byggtid

I fortsatt arbete behover resonemang foras kring utbyggnadsordningen av Frihamnen med
avseende pa bilparkering, dar sdrskild vikt behover ldggas vid planering av nir de
gemensamma parkeringsanldggningarna byggs. En fraga att undersoka vidare &r huruvida
det &r mojligt att bygga ut parkeringsanldggningarna etappvis. Befintlig markparkering
inom planomrédet, behover begriansas under byggtiden, for att bidra till minskat
bilanvéndningsbeteende frén borjan.

5.6. Ansvar och uppfoljning

For att sikerstélla att frdgorna kring mobilitet och parkering i Frihamnen hanteras i
kommande skeden rekommenderas en samordnande roll for uppdraget.
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